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TRAFIK RAPORU*

1993 Seker Bayrami, 6nceki bayramlar gibi, gene
belleklerde derin acilar birakarak noktalandi. Canin-
dan ¢ok sevdigi, ancak oliimiinden sorumlu oldugu yav-
rusunun 6lit viicudunu kucaginda tasiyan ve onu
birakamayan babanin tiziintiisti tanimlanabilir mi?

Ya binlerce 6grenci yetistirmis Ankarali ilkokul
miudirinin, esi ve hekim olan ogluyla birlikte “tra-
fik canavar1” diye adlandirilan felakete yenik disiisi-
ni nasi yorumlamaliyiz?

Giin gegmiyor ki, iilkemizin geng bir evladini, ye-
tismis bir insanim trafige kurban vermeyelim. Oysa ca-
navar olan trafik degil, insanin kendisi.

Trafik sorunu, tilkemizin ¢6ziim bekleyen yasam-
sal sorunlan arasinda yerini korumaktadir. insanlan-
mizin yasamini hedef alan bu sorun, gok yonlii olarak
ele alinmay: beklemektedir. Sorunun ¢oziimii, toplum-
sal yasamin pek ¢ok alanina miidahaleyi, tek tek bi-
reylere degin, tiim toplum kesimlerinin etkin
savasimim gerektirmektedir ve bu nedenle de gok zor-
dur. Bagariya ulagsmak, ancak kararl ve siirekli girisim-
lerle olanaklidir.

DURUM

Sorunun boyutlarini ortaya koyabilmek agisindan,
ulkemizdeki sayisal verileri gozden gecirmekte yarar
vardir. Ulkemizde tiim kazalarin %40'm trafik kaza-
lan olusturmaktadir. Her yil gesitli ara¢ kazalarinda
binlerce yurttasimiz yasamim yitirmektedir. Cogu en
verimli ¢aginda aramizdan ayrilan bu insanlarin 6la-
mii, %97 oraninda insan faktériine baghdir. Soyle ki,
trafik kazalarimin %82.2’sinde siiriicii, % 14.6’sinda ya-
ya, %0.40tnde yolcu sorumlulugu saptanmaktadir.

Tasit kusurlarinin kazalardaki payr %2.1, volla il-
gili sorunlarmn payi ise ancak %0.7’dir. Ozetle, trafik
kazalarinin ve insan kaybinin ezici bir gogunlugu, sii-
riicii hatalarindan kaynaklanmaktadir (%82.2). Bu du-
rum, alinacak énlemlere de 151k tutmaktadir.

Yalnmizca 1992 yilinda yurt diizeyinde 174.000 tra-
fik kazas1 olmus, bu kazalar 9.300 kisinin éliimiiyle
sonuclanmustir. Ulkemizde trafik kazas: 6liimleri gelis-
mis tilkelere gore 10-15 kat daha fazladir. Bir saat i¢inde
20 kaza olmakta, 11 kisi yaralanmakta, bir kisi 6lmek-
tedir. Giinde yaklasik 25 trafik kazas1 6liimiiniin %50'-
sine kamyon ve otobiisler yol agiyor. Oliimlerin % 10'u
ilk 5 dakikada, %50’si ise ilk 30 dakikada goriiliiyor.

SORUNLAR

Ulkemizde ulasim, agirhikh olarak karayolu tasima-
ciligma dayanmaktadir: Insan tasimaciliginin %75'i, esya
tasimaciligmin %94t karayoluyla yapilmaktadir. 60.000
kilometrelik yolda 5 milyon ara¢ hareket durumunda-
dir. Araglarmn tiimiiniin takografli olma zorunluluguna
karsilik, ancak %15’i takograf bulundurmaktadir.
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Emniyet kemeri, trafik kazalarinda yasam kurta-
ric1 bir aractir: Kazalarda ticretsiz ve zahmetsiz bir si-
gorta islevi goren emniyet kemeri, 6liim, yaralanma ve
sakatliklar1 %40 oraninda 6nlemektedir. Ulkemizde
1992 basindan beri yurirlikkte olan emniyet kemeri
takma zorunlulugu, baslangigta ¢ok etkili olmus, 6zel
arag suricilerinin %97’sinin kemer taktig1 denetim-
lerde saptanmustir. Daha sonra denetimin gevsetilme-
siyle, dzel arag stiriictilerinde kemer takma hiz1 %57’ye
gerilemistir. Ayn1 hiz resmi araglarda %9 olarak sap-
tanmustir.

Ayrica, tilkemizde bu agidan getirilmis bulunan
yikimluliikler yetersizdir. Halen gegerli olan mevzu-
ata gore, iilkemizde taksi siiriiciilerinin; arka koltuk-
ta oturanlarin; minibiis ve sehirlerarasi otobiis
yolcularinin, okul araglarindaki 6grencilerin kemer tak-
ma zorunlulugu yoktur. Oysa trafik kazas1 6limleri-
nin yandan fazlas stiriiciilerde, %20'si arka koltuklarda
oturanlarda goriilmektedir. Bu nedenle, emniyet kemeri
uygulamasmin yayginlastirilmas: gerekmektedir.

Yollardaki ve kurallardaki bu yetersizlikler nemli
olmakla birlikte, trafik kazalarinda en 6nemli neden,
var olan kurallara uyulmamasidir. Ozellikle siiriicti ku-
surlari, trafik kazalarimin %82.2'sine yolagarak basta
gelen kaza nedenini olusturmaktadir. Surticti kusurla-
rinin ¢ogunlugy; acelecilik, kurallara uyma geregi duy-
mama, hata yapmayacag: yanilgisi, dalginlik, alkolli
velveya uzun siire ara¢ kullanma gibi nedenlere bagh-
dur. Ozellikle alkoliin, oldiiriicii ve sakat birakici ka-
zalarm %35-40'mda pay1 oldugu saptanmaktadir. insan
etmeninin bu denli belirgin olmasinda, caydirici olma-
yan cezalarin, yetersiz denetimin ve yetersiz egitimin
onemli rolii vardir.

KENT iCI TRAFIK

Insanlar, giinliik yasamlarinda en ¢ok kent ici tra-
fikten etkilenmektedirler. Yukarida genel olarak dik-
kat c¢ekilen hemen tiim sorunlar kent iginde de
gecerlidir. Clinki stirtictiler, kent i¢inde aymi kural ta-
nimaz tutum icindedir.

Bir caddede kisa bir siire yapilan gozlem, stiri-
culerin ¢ogunun, sik sik hatali sollama ve hatali se-
rit degistirme yaptiklarini, asir1i hizla araba
kullandiklarini, minibiis ve otobiislerin agir1 sayida
yolcu aldiklarini géz 6niine serer. Bu nedenle, sehir-
i¢i kazalar da siklikla 6liimciil olmaktadir. Araglarin
bityiik ¢ogunlugundan sagliga zarar verecek diizeyde
egzos gaz1 ¢ikmasi olagan bir durumdur ve ne yazik
ki, boyle zehirli gaz sagan araglarin basinda, belediye
otobiisleri ve kimi resmi araglar gelmektedir. Higbir
yaptirim uygulanmamas: nedeniyle, pek ¢ok resmi ya
da 6zel arag havayi kirletmekte; ¢esitli bigimlerde gii-
rilti treterek halkin ruh sagligimi olumsuz yonde et-
kilemektedir.




GEREKLI ONLEMLER

Insanlarmizin en verimli ¢aglarinda, ¢ocuklarimi-
zin ve genglerimizin yasamlarimin baharinda aramiz-
dan ayrilmasina artik bir son vermek istiyorsak,
gelismis diinyada etkinligi kanitlanmis kosul ve kural-
lar1 bir an 6nce yiirirlige koymaliyiz.

Alinmasi gereken dnlemleri ulasim ve insan et-
meni olmak tizere iki baslik altinda 6zetleyecegiz:

1 - Ulasima iliskin énlemler : Yillardir tilkemizde
yanlis bir se¢im sonucu gegerli olan karayoluna daya-
11 ulasim politikasindan vazgegilmeli; demiryolu ve de-
nizyolu tasimacilig1 gelistirilmelidir. Ozellikle bityiik
kentlerde rayh tasimaciliga agirhik verilmelidir.

Kent merkezlerine giren 6zel araglar, etkin bigim-
de siirlandinlmalidir (Tek-gift plaka uygulamasi ya da
daha iyisi, kent merkezine 6zel araglarin hi¢ sokulma-
mas1 onerilir). Ayrica toplum, ¢evreyi kirletmeyen, bi-
siklet gibi bireysel tasima araglarina 6zendirilmeli, bu
dogrultuda propaganda ve egitim yapilmalidir.

Yol durumuyla baglantili kazalarin en az diizeye
indirilmesi i¢in, karayolu yapim ve bakimina 6zen gos-
terilmeli; yaya gecidi, isaret kaldirim ve banketler iyi
diizenlenmelidir.

2 - “Insan etmeni”ne yonelik énlemler :

Insan etmeninin, trafik kazalarinda ve 6liimlerde
%97’ye ulasan sorumlulugunun bilincinde olarak, in-
san kusurlarindan kaynaklanan kazalarin en alt diize-
ye indirilmesine yonelik énlemlerin ivedilikle alinmas:
ve titizlikle uygulanmas: siiresi baslatilmalidir. Bu grup
onlemleri 1i¢ gruba ayirmak gerekir:

a) Kurallar ve yaptirmlar,
b) Egitsel dnlemler,
c) Gerekli orgiitlenmenin saglanmasi.

a) Kurallar ve yaptinmlar : Trafik sorununu bu-
yik olgiide ¢ozmus tilkelerin deneyimleri, baslangig-
ta kurallara uymanin ancak ceza yaptirimlariyla ger-
¢eklesebildigini ortaya koymaktadir. Bu nedenle, tra-
fik kurallan gozden gegirilerek ¢agdaslastirilmali ve ku-
rallanin uygulanis1 titizlikle denetlenmelidir. Ornegin,
emniyet kemeri zorunlulugu, aragtaki herkesi kapsa-
yacak bicimde genisletilmeli, ayrica basdestegi (ense-
lik) kosulu getirilmelidir (Taksi striuctleri, okul
araglarindaki égrenci, minibiis ve sehirlerarasi otobiis
yolcular, arabalarin arka koltuklarinda oturanlar, ive-
dilikle “zorunlu emniyet kemeri takma” kapsamina
alinmalidur).

Siiriicii adaylarina “Saglik Kurulu Raporu” kosu-
lu getirilmeli, siiriicii kurslan etkin bi¢imde denetlen-
meli ve degerlendirilmelidir. Oziirlillerin siiriiciilikk
kosullan yeniden diizenlenmelidir. Agir arag striici-
ligi igin, ilkokul yerine, en az liseyi bitirmis olma ko-
sulu aranmaly; profesyonel siirticiiler, gelismis tilkelerde
oldugu gibi 6zel egitimden gegirilmeli ve ancak bu egi-
timde basarili olanlara meslegi uygulama olanag: ta-
nmmalhidir.
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Stiriiciilerin yam sira, yayalarin da trafik kuralla-
rina uymasi saglanmali, uymayanlara ceza yaptirnm-
lar1 uygulanmalidur.

Trafik kurallarina uyulmamasi durumunda etkili
yaptinnmlarin gergeklesebilmesi i¢in, trafik polisinin sa-
y1, arag-gereg, egitim ve davramsi, yeterli ve ¢agdas bir
dizeye ulastiriimalidir.

Kazalarin %35-40'mn éldariicii ve sakat birakici
olmasmdan sorumlu olan alkol almis striiciilerin, ye-
rinde ve aninda saptanabilmesi i¢in, kaza yerine giden
bilirkiside alkometre bulunmasi saglanmahdir. (Halen
kaza yapan, alkol muayenesi i¢in Adli Tip’a gonderil-
mekte, 3-4 saati alan bu islem sirasinda gercegi sapta-
ma olasiligy azalmaktadur).

Trafik polisi tiim kurallara uyulmasini saglama-
1y; siklikla goriildigi gibi, yalmzca trafigi diizenleyici
islev tistlenmemeli, ayrica, araglar ¢agdas yontemler-
le izlenmelidir. Kurallara uymayan herkese, etkili ve
caydirici cezalar verilmesi saglanmalidir.

b) Egitsel Onlemler: Cagdas, etkili ve iyi denetle-
nen kurallar ve yaptirimlar, tiim egitim-Ogretim siireg-
lerini kapsayan bir egitimle desteklenmelidir. Orgiin
ve yaygn egitim kurulus ve gereglerinde, kitle iletisim
araglarinda trafik egitimine yeterli yer verilmelidir. Tra-
fik dersleri, ortadgretimde zorunlu dersler kapsamina
alinmalidir.

Gelismis tilkelerin deneyimleri gosteriyor ki, tim
bu 6nlemleri igeren bir yaklagim, giderek toplumda tra-
fik biling ve kiiltiiriiniin olusmasini sagliyor. Boylece
kurallarin uygulamsim toplumun kendisi denetler du-
ruma geliyor.

c) Gerekli orgiitlenmenin saglanmas : Trafik so-
rununun ¢agdas bir ¢oziime kavusabilmesi ve kayip-
larin azaltilabilmesi i¢in, resmi ve sivil kuruluglarin
katilimiyla gergeklesecek bir orgitlenme gereklidir.

Resmi trafik orgiti bugiin nicel ve nitel agidan
gok yetersizdir. Trafikle ilgili sekiz bakanlhk vardir ama
aralarinda eggiidiim yoktur. Trafikten sorumlu “Tra-
fik Dairesi”, Emniyet Genel Mudiirligi’'niin 22 daire-
sinden biridir. Uzmanlar, trafik 6rgitiiniin en tepede,
bakanlik, miistesarlik ya da, en azindan giglii bir ge-
nel mudirlik dizeyinde orgiitlenmesini oneriyorlar.
Ayrica, trafik 6rgita her diizeyde giglendirilmelidir.
Trafik polisleri sayica artirilarak, gagdas arag-gereglerle
donatilmaly, ¢agdas bilgi ve yontemlerle egitilmelidir.

Trafik kurallarina uyulup uyulmadigim yalnizca po-
lis 6nlemleri ile denetlemek gok zordur. Daha kisa si-

rede ve daha iyi sonug alabilmek i¢in, toplumun gonilli
katilim ve katkas: gereklidir. Bu amagla halk, kurallara
uymayan ve trafik diizenini bozanlara kars: etkin bir tu-
tum izlemeye ¢agrilmaly; bunun i¢in tium sivil orgiitler
gaba harcamalidir. Aynm1 zamanda, yan resmi bir “trafik
goniilliileri érgiitii” olusturularak denetimlerde etkin go-
rev tistlenmeleri saglanmalidir. Resmi bir belgeyle yet-
kili kilman bu géniilliler, bulunduklar her yerde islev
gorerek, trafik diizenine 6nemli katkida bulunabilirler.




